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Oette invention a trait anx systemes de 
freinage comanandes par un flnide sons 
pression dii type ntilisant Tean, Fhniie on 
nn autre flnide incompressible cowme SLgent 
5 transmettenr -de force, et son bnt est de 
mettre a la disposition de i^indnstrie nne 
eonstra-etion perfeetionnee d'appareil pro- 
dneteur de pr-ession ntiiisable pour ce bnt et 
comparativement simple en meme temps 
10 tjne pen contenx a fabriqner et a installer, 
et de poids et dimensions rednites. 

Conformement a la presente inTention. 
Pappareil productenr de pression eomprend 
nn cylindre principal et nn piston et est 
1 5 support^ nniqnement par nne articulation on 
nne liaison analogue par rapport an levier 
on antre organe pivot ant qui engeudre la 
pression -et par nne articulation on liaison 
analogue par rapport a nne piece dn v^ienle 
ao qni snpporte la ponsseej lorsqne ee levier on 
antre organe est aetionne. 

L'appareil prodnctenr de pression est 
etndie, de preference, ponr . eonstituer nne 
fiorte de bielle entre le levier on antre organe 
35 eiigendrant la pression 'et nn© partie fee dn 
vehlcule. Selon nne construction commode, 
le cylindre principal est relie a I'nne de ses 
extremites on dans son voisinage a nne 
parfcie fee du vehienie et -est snpporte a. son 
3o autre extremite on dans son voisinage on 



meme en un endroit intermMiaire par le 
ievier on antre organe engendi-ant la pres- 
sion, c'est-a-dire commandant ie piston, 
Celui-ci pent etre snpporte par nne piece 
fourchne on d' antre forme venant, de pre- 35 
ference, en prise avec Ini en nn certain 
endroit de sa longueur et en un endroit situS 
dans la longueur dn eylindre de maniere a 
y eviter le grippnge du piston. Le cylindre 
pent, selon cette construction, etre 'COupe de 
fentes longitudinales opposees dans les- 
qnelles s'engage la piece fourchne qui pent 
anssi etre reliee an piston, par exemple 
grace a. des parties interienres qui viennent 
s'engager dans des fentes de ee piston. ^ 5 
Selon nne autre caracteristique de Vin- 
. vention, le piston qui engendre la pression 
est etudie pour manager un conduit f aisant 
commnniquer ie cylindre et un reservoir 
d'alimentation, ce conduit ainsi menage 1 5o 
travers le piston etant relie a ce reservoir 
par un tuyau flexible on autre. C'est ainsi 
que, suivant nne -construetion, le piston est 
faconne selon un conduit axial qui com- 
mnniqne a une extr^mite avec un tuyau 55 
flexible abontissant an reser^^oir d'alimen- 
tation dn flnide et a 1' autre estremite avec 
nn on pinsieurs conduits radianx allant a 
une cavite on cliambre annul aire delimitee 
entre les deux envettes situees a I'arriere de 60 
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la tete du piston, eette tete etant percee de 
trous on antreaneiit Tisinee pour permettre au 
fluide de s'ecouler de cette cavite ou 
■cliambre vers la parol frontale du piston 
5 puis au dela de la rondelle de la cuvette 
. aTant qui y est appliquee en rue de com- 
penser toute insuffisance de fluide dans le 
cyiindre, eelui-ci etant coupe d'orifices 
pla:ces, lorsqne ie piston est h fond de course 
10 arriere, de maniere a etabiir la communi- 
cation .entie Ie* cjiindre du e6t6 de refoule- 
ment du piston et la cavity ou cliambre 
annuiaire a seule fin de permettre le reflux 
du fluide en exees, qui se troiive dans le 
1 5 fe;yiindre par suite de la dilatation resultant 
d'une augmentation de temperature du 
fluide ou d'une autre cause. 

On •concoit qu'en construisant le cyiindre 
principal conformement ^ I'invention, le 
ao poids et les dimensions de I'ensemble peu- 
vent etre reduits considerablement du fait 
que le pivot de l^organe de commande n'est 
jpas porte par ce cylindre tandis que, conime 
ce dernier n'a besoin d'etre relie au vebicule 
a 5 qti'en un seul endroit au moyen d'un simple 
pivot ou d'une fixation analogue qui peut 
etre rendue reglable de n'importe quelle 
maniere desiree, I'installation de eet 
ensemble est grandement faoilitee. La 
So construction et:la disposition dn cylindre 
principal C4:>nforme a.rinvention sont d'une 
. utilite toute. speeiale dans le cas de voitures 
I^^ires Jc'est-ardire la op. la reduction de 
depense et de poids . est d'une importance 
35 primordiale. Toutefois, elles trouvent egale 
ment leur application dans le' cas d' aero- 
planes et d'autresvehicules.. 

L'invention va d*ailleurs eti-e decrite a 
titre d'exemple de realisation en regard du 
/io dessin sdiematique annexe qui represente en 
coupe vertieale un appareil de construction 
conforme a ses principes. 

. Sdon la realisation industrielle . de Pin- 
ventioii telle qu'elie . est representee, le 
i5 'cylindre. principal peut etre constitue par 
un simple tube 1 ouvert aux deux bouts et 
i r <Jpnt uns estremite est etudiee^ pax exemple 
gr|lee- a un .taraudage, pour' venir en prise 
ayee une patte 2 pourvue. a cet effet d'un 
5o l^ossage a filetage tcprrespondant Cette patte 
§..presente un "Conduit. central 2*7. qui cqm^ 
: muni.qiie.l une extreTriite avec le cjiindre 1b] [ 
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I et a son autre extremite avec le forage d'un 
: bossage radial 21} auquel est raccordee la 
: canalisation desservant les <;ylindres des 5 5 
j f reins, le raccordement etant assure de toute 
j maniere convenable par exemple au moyen 
I d'un ajutage 3. A son autre extremite, la 
i patte 2 est pourvue d'une chape 2c four- 
'[ ctue ou. d'autre forme percee transversale- Go 
; ment pour la reception d'un axe de pivote- 
ment 4 grace auquel I'appareil est relie a 
; une potence 5 prSvue sur une partie fixe 
convenable 6 du vehicule ou de son cbassis. 
; L'organe 7 de commande du frein qui est 65 
j constitu6 par un ievier St main ou une pedale 
i pivote en 8 sur un axe parallele a I'axe ^ - 
de la potence 5 ; il est f ourcku son extre- 
mite 7a. et muni de pivats..opposes 76 diriges 
vers I'interieur pour s'engager dans des jo 
j fentes longitudinaies 16 pratiquees dans la 
I paroi du cylindre 1 ainsi que dans des loge- 
! ments corxespondants 9a- menagfe dans ie 
I piston 9 qui est ioge daiis I'extreiait^ exteme 
I de ce cylindre, en sorte que quand on 73 
j mancEUvre Forgane 7 pour serrer les freins, 
I il se rapproebe de la potence 5. Les f enteS Ih 
\ du cylindre ainsi que les logements 9a du 
I piston deboucb.ent de preference a leurs 
j extremites extemes, ce qui permet de monter 80 
j en place la partie fourchue 7a de Torgane 
! de eommande 7. " . 

j . Le piston 9 comprend une partie prin- 
i eipale eylindrique dans laqnelle sont mena- 
: gii les logemeits da .associes avec la. partie 8& 
I fourebue 7a de l'organe de eommande 7, et 
! une tete 95 situee a son exti^emite ijiteme et 
I se pretant au montage de rondelles enibouties 
; ou garnitures d'etancieite equivalentes. 
j C'est ainsi qu'une de ces rondelles designee go 
i pax 10 dont la face concave est dirig^e vers 
j la potence 6 est montee sur la paroi termi- 
j nale de la tete 96 du piston 9, tandis qu'ime 
j autre de ces rondelles designee par 11 est 
j montee dans une gorge annuiaire 9c pra- g5 
I tiquee k la jonetion de la ,tete 96 et du <3prps 
du piston 9. La tete 96 est decolletee sur une 
distance oonvenable a. la hauteur de la deu- 
xieme . rondelle emboutie 11 "pour menag^* 
entre les deux rondelles 10 et II un condidt 1^0' 
annuiaire 9d qui cbmmimique," par une ou 
plusieurs percees radiales; 9e^ "avec- une 
percee axiaie 9/ du ]>iston. qui debouehe ^ 
son extremite fxteme at' t«)inmuiiique' afe^ 
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uh r&ervoir d'aliinentation ou de reserve 
de fluide graoe-a un tuyau flexible relie a 
i'extreinite externe du piston de toute 
inaniere convenable, notamment grace a un 
5 bossage 9g prevu sur le piston 9. 

En un -certain endi-oit de la longueur du 
tiylindre 1 est pratiquee une creusure Iongi- 
tudiuale Ic coniiiiuniquant avec Tinterieur 
de ee ^dindre par deux trous greles Id, le 

1 o espacgs' longitudinaiement d'une distance 

Iggereinent siip^rieure h. In distance separant 
ie bord externe de la. rondelle 10 et le bord 
Adjacent du cbnduit annulaire 9d qui fait 
^ ■ ie'toar-de la tete du piston 9. .Tin manclion 
1 5 1^: "est.:inonte: sur le -cylindre 1 pour obturer 
iat'icreusure. iongitudinale ley ee manclion 
peut.-etre.fixe en place par soudure 'ou autre- 
ment A celle des extremites du eylindi-e- 1 
qui parte ia potence 5 est dispos^e une sou- 

2 0 pape de'non retour a double effet constitute, 

de .prefgrence ,par un oiapet principal 12 
muni d'une bague 12a formant si&ge des- 
tinee a s'appliquer centre un siege 13 et 
appuyee contre lui par un ressort a boudin 

2 5 14 travaillant a la compression qui fait en 
meme temps office de ressort de rappel du 
piston. Le clapet 12 est pouT\TX d'un bossage 
-central 12b perce pour la reception d'une 
brocbe' 15a solidaire d'un second clapet 15 

3o :fagonne sur sa-faee interne selon un siege 
156. Le clapet 12 est, en outre, fagonne selon 
.un siege 12c sur sa face exteme, et une 
rondelle 16 en caoutchouc ou autre matiere 
est interealee entre les sieges 15& et 12a 

35 Un conduit 12d est pratique dans le clapet 
12 pour permettr-e au fluide de s'ecouler du 
-cylindre 1 dans le conduit 2a de la patte 2. 
;TJn ressort de rappel 17 est prevu pour 
xamener le second clapet 15. 

4o La liaison entre Porgane de conimande 
des freins et ie piston pent etre enfermee 
dans un ^carter cache-poussiere flexible enve- 
ioppant les pieces respectives. Le mouve- 
ment du piston vers Texterieur pent etre 

45 iimite par une butee convenable qui pent 
4tre constitute par une bague en metal IS 
logie: sous une eertaine compression dans 
:une rainure cireonferentieHe interne du 
-cylindre 1 non loin de son extrtmite 

5 0 .exteme. 

. Lorsqn'on .deplaee Torgane de eommande 
':7 poui.refouler le piston 9 vers Pinter ieur 
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vers la. patte 2, une certaiiie quim.tite.du 
fluide qui se trouve en avant- du pi&tqn 9 
pent etre derivee a travers les.petites ouTe3> 55 
tures Id, le. le, mais des que la rondelle 
terminale 10 franehit I'ex-trtmite du trou . 
respectif Id, du fluide se trouve emprisonne 
en avant du piston et, par suite de la pres- 
siaoL accrue, est refoule au dela du elapet 15 6o 
puis par le conduit 2a. dans la patte 2 jusque 
dans les cylindres de f rein. Lorsqu'on c.esse 
de presser sur Porgane de eommande "7, le 
piston 9 est repousse par .1^ ressort de 
rappel 14 et le fluide sous pression . qui -se 65 
trouve dans, le systeme de .freinage reflue 
jusqu'au dela du elapet 12 dans la partie 
du cylindre qui se . trouve en avant- _-du 
piston 9. 

Le reflux du fluide en provenance des 70 
cylindres des freins est arrete par le clapet 
12 aussitot que la pression dans le systeuae 
tombe a zero ou est >eonvenablenient reduite. 
H s*en suit que s'il y a eu une fuite quel- 
conque dans le systeme, tout retour plus 7 5 
aceentut du piston a la position normale- de 
repos se traduit par un vide partiel dans 
la pai'tie du cylindre situee en avant du 
piston, en sorte que le fluide de compen- 
sation passe du reservoir par le tuyau 80 
flexible, les percees axiale et radiale 9/, 
9e dans le piston 9, et de' la par le conduit 
annuiaire 9d autour de sa tete 9h^' et les 
petits trous 9h de cette tete et au dela de la 
rondelle 10 jusque dans ia partie an-terieure 85 
du cylindre, en assurant ainsi la compen- 
sation automatique de toute pertc de liquide. . 
La deusieme rondelle emboutie 11 sei-t priio- 
cipalement a empecber le fluide qui entoure . 
le piston de fuir h Pavant du cylindre lors qo 
de sa course de retoui', les rondeiles respec- 
tives etant otudiecs pour fonctionner ainsi 
qu'il a ete dit. Grace au mode de suppoi-t, 
du piston et du cylindre k une extremite-et 
directement sur i'organe de eommande 7, ()-5 
.gTace aussi a la fourcbette 7a. d'engagement 
du piston 9, ce dernier n'a pas tendance a 
gripper dans le cylindre, toute la poussee 
s'exergant le long de 'son axe. 

On^ conceit que Pinvention n'est pas ,00 
limitle aus. details de cmstruction partl- 
culiers qui viemient d'etre decrits, C'est 
ainsi par exemple que Porgane de eommande 
.des freins pjeut etre reiie a ia patte a laquell.e 
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il a ete fait allusion, le piston etant 6tudi6 
pour venir en prise avec des pivots fixes ou 
des organes anaiogues op2)03fe Tun k Tautre. 
Par ailleurs, toute autre construction ou 
5 disposition convenable de soupape de non 
retour a double efFet et de conduits de deri- 
vation pent etre utilisee. 

L'invention vise : 

1 o 1** Tin appareil producteur de pression 

appliijaHe aux systdmes de freinage par 
fluide sous pression. pour veMeules com- 
prenant un cylindre principal et un piston, 
remarquable en ee qu'il est supporte a la 
j5 maniere d'une bielle, mobile ou articulee 
uniquement par un de ses elements et -gi^ace 
k une liaison pivotante ou analogue par 
rapport a un levier ou autre organe pivotant 
qui eaigendre la pression et par un autre 

2 0 element et grace a une pareille liaison par 

rapport a une partie du vebicule qui subit 
la poussee lorsque eet organe est aetionne, 
Fune desdites liaisons venant directement en 
prise avee le piston et etant menagee ration- 
*j5 neliement dans la longueur du cjiindre a 
seule fin qil'il n*ait aucune tendance k s'y 
gripper. 

2° Des modes de realisation de I'appareil 
selon 1° presentant les particularites conju- 
■ 3o gables soivantes : 

a-, Le c;rfindre est relie a on vers Pune de 
ses extremit^s a une partie fixe du vehicule 
et supports a ou vers son autre extremite 
ou en un certain endroit de sa longueur par 
S5 1« levier ou autre organe engendrant la pres- 
sion, c'est-a-dire actionnant le piston; 

6. Le levier ou autre organe engendrant 
la pression est relie a pivotement au piston 
en un endroit situe dans sa longueur ©fc dans 
4f3 1^ longueur du cylindi'e; 

Le piston est supporte par une piei^e 
fourcliue, et le -cviindre coupe de fentes 
longitudinales opposees dans lesquelles cette 
pidce fourehue s' engage ou est rf^iee au 
45 piston; 

d. Le piston est coupe de .fentes diame- 
trales opposees ouvertes k son extremite 
exteme, la -piece fourebue etp^nt pourvue de 
parties internes integrantes ou rapporfees 

0 0 s^engageant dans les fentes du piston; 

e. Toute fuite de fluide est automatique- 
ment rattrapee grace a un reservoir lors de 
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la course de retour du piston producteur de 
pression, -celui-ci etant etudie a cet efPet 
pour etablir une communication entre le 55 
cviindre et ce reservoir, le conduit menage 
a travers le piston etant relie h ce dernier 
par un tuyau flexible on autre: 

/. Le piston presente une percee axiale 
eommuniquant a une extremite par un tuyau 6o 
flexible ou autre avec le reservoir de fluide 
et a son autre extremite par une ou plusieurs 
percees radiaies avec une cavite ou chambre 
annulaire menagee a Tarriere de la tate du 
piston, cette tete etant percee -de trous ou 
antrement fagonnee pour permettre au fluide 
de s'eeouler de cette cbambre annulaire vers 
Tavant du piston, puis de franehir une ron- 
delle emboutie montge sur lui, en vue de 
parf aire la quantite de fluide qui se trouve 
dans le eylindre, ' celui-ci etant -coupe d'ou- 7^ 
vertures disposees, lorsque le <piston ee 
trouve au bout de sa course arriere, pour 
etablir la conamunication entre le cylindre 
du cote de refoulement du piston et ia 
chambre annulaire en vue de permettre le 7^ 
reflux du fluide en exees dans le cylindre 
par suite de la dilatation consecutive a une 
augmentation de temperature du fluide; 

g. La sortie du eylindre est regie par une 
soupape a double effet etudiee pour per- ^® 
mettre le passage du fluide dans les deux 
sens sous pression mais empgcher son eeoule- 
• ment en provenance du cylindre ou vers lui 
lorsque k pression est reduite ou tombee a 
zero; 85 

K Le cylindre est ouvert a ses deux bouts 
et f erme a Tun d'eux pax un boucbon a 
percee axiale eommuniquant avec sa capa- 
cite et avec le systeme de freinage, - et 
faeonnS selon une ou piusiems pattes desti- 9^ 
nees a supporter a pivotement Pextremite 
correspondante de ce cylindre par rapport 
a une partie-fixe du vehicule, et le piston qui 
s' engage dans ce cjdindre comprend une 
region principale s'etendant au dela des 96 
extremites anterieures de ses fentes et -une 
tete raecordSe a elie par une partie decol- 
letee menageant une cavite annulaire en 
axriere de cette tete, la percee axiale du 
piston eommuniquant avec cette cavite par 100 
une ou plusieurs percees radiaies et a Pautre 
exti'emite du piston avec le tuyau flexible 
ou autre allant au reservoir de fluide, deus; 



orifices espaces longitudinalement et pra- 
tiqufe dans la parol du cylindre commu- 
niquant par mi conduit de d^riyation et 
e%ant disposes de maniere a etre normale- 
5 ment demasqiies par la tete dii piston gamie 
d'une rondelle embautie; 

i. Une ronddle emboutie est placee a 
I'extremite anterieure de la partie principale 
du piston; 
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/. La soupape a double effet est construxte 
et agencee de telle sorte qu'un re-sort de 
rappd agissant sur le piston la maintient 
egalement contre son siege. 

Ebward Bishop BOUGHTON. 

Var procnralioB : 
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